BEZPIECZEINS 1 W

Okolicznosci, przyczyny

i zalecenia profilaktyczne

el WYPADKI LOTNICZE

Zrodlo: Wydzial Bezpieczenstwa Lotow ULC. Biuletyn Informacyjny Nr 10/2006.

W Biuletynie ULC BL nr 14/2005 z 12
grudnia (dostepny w zakladce Bezpie-
czenstwo na stronie www.ulc.gov.pl) by-
ly opisane trzy zdarzenia lotnicze, kto-
rych wspolnym przyczynowym mianow-
nikiem byl brak paliwa.

Ponizej, przypominamy mimo wszystko
te zdarzenia, a dodatkowo opisujemy
kolejne, ktérych geneza jest bardzo po-
dobna. Przyczyna - brak paliwa, wnioski
jednoznaczne: nieprzestrzeganie proce-
dur wyrazajgce si¢ w niewlasciwym prze-
gladzie przedlotowym statku powietrz-
nego oraz niewlasciwe przygotowanie
nawigatorskie do lotu.

W sierpniu 2004 roku pilot smiglowca
EXEC 162F wykonywal loty widokowe
z niezarejestrowanego pola wzlotéw i 13-
dowan w okolicach m. Frydrychowice,
nie posiadajac przy tym uprawnien do
wykonywania lotéw na tym typie $mi-
glowca. Do feralnego lotu wystartowal
0 godz. 19:10 majac na pokladzie 17 let-
niego pasazera. Po okolo 15 minutach
lotu w odleglo$ci 5 km od miejsca startu
na wysokosci 300m nad terenem, silnik
$miglowca przerwal prace. Prawdopo-
dobna przyczyna przerwy pracy silnika
byl brak paliwa.

Pilot usitujac wyladowac awaryjnie w te-
renie przygodnym doprowadzil do zde-
rzenia $miglowca z ziemig. Okolicznosci
zdarzenia wskazuja, ze przed przyzie-
mieniem, na wysokos$ci okolo 3-4 m. pi-
lot gwaltownie wyhamowal predkosc
opadania autorotacyjnego poprzez gwal-
towne zwickszenie skoku ogdlnego wir-
nika no$nego. Spowodowalo to - zamiast
wyhamowania predkosci  pionowego
opadania do minimalnej przed przyzie-
mieniem - przej$cie $miglowca na wzno-
szenie, jednoczesne zmniejszenie pred-
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kosci obrotowej wirnika no$nego i jego
przeciagnigcie. W rezultacie przecig-
gni¢cia nastapila utrata sily no$nej wir-
nika nosnego, przepadnigcie z wysokosci
okolo 8 m 1 zderzenie z ziemig.
Dodatkowo, zbyt duza predkos¢ poste-
powa doprowadzila do przemieszczania
si¢ $miglowca, po odbiciu od ziemi i po-
nowne zderzenie z ziemig 25 metrow
dalej. Pilot oraz pasazer opuscili §miglo-
wiec o wlasnych silach.

W wyniku badania wypadku sformuto-
wano nastepujace zalecenia profilak-
tyczne:

1. w stosunku do pilota zaproponowano
wyciggniecie konsekwencji administra-
cyjnych zwiazanych z nieprzestrzega-
niem prawa i przepisow lotniczych.

2. zaostrzona bedzie kontrola w zakresie
uprawnieni personelu latajacego.

3. skontrolowany bedzie proces 1 proce-
dury szkolenia pilota oraz wlasciwego
osrodka szkolenia.

4. rozwazana jest propozycja uzupeini

nia polskiej Instrukcji Uzytke
w Locie $miglowca EXEC -162F o1
macje umozliwiajace bezpieczna kalku-
lacje i ocene zuzycia paliwa

We wrzesniu 2004 roku pilot wykony-
wal na samolocie Cessna 152 II lot z
pasazerem po trasie Modlin - Nowy
Sacz (Lososina Dolna) - Modlin.

Lot z Modlina do Lososiny Dolnej prze-
biegal bez zaklc Z lotniska w Loso-
sinie D« t al do Nowe-

go Targu, gdzie zatankowal 30 litréw pa-
liwa 1 wrocil na lotnisko w Lososinie
Dolnej. Zabral na poklad innego pasaze-
ra i wystartowal do lotu powrotnego. Lot
do Modlina wykonywany na wysokosci
ok. 200 m przebiegal bez zaklécen, az do
trawersu osiedla Warszawa - Tarchomin,

gdzie silnik samolotu zaczal pracowac
nierownomiernie i ostatecznie wskutek
braku paliwa samoczynnie si¢ wylaczyl.
Pilot zabezpieczyl predkos¢ w locie po
prostej, szukajac jednoczesnie pola do
ladowania. Po chwili zmuszony byl wy-
kona¢ zakret w prawo, poniewaz na kie-
runku jego lotu znajdowala si¢ linia wy-
sokiego napiecia. Po wykonaniu zakretu
zauwazyl fragment plaskiego, otwartego
terenu i postanowil na nim lgdowac.
Mimo rozpoczgcia hamowania zaraz po
zetknieciu z ziemia, nie udalo si¢ zatrzy-
maé samolotu przed koncem Igki. Sa-
molot wtoczyl sie w zaglebienie terenu,
w wyniku czego skapotowal. Pilot i pasa-
zer nie doznali zadnych obrazen i o wla-
snych sitach opuscili samolot. W wyni-
ku wypadku samolot ulegl powaznych
uszkodzeniom.

Na podstawie zebranych materialéw
oraz przeprowadzonych analiz Komisja
ustalila miedzy innymi:

a) stan techniczny samolotu przed star-
tem nie budzil zastrzezen,

b) sumaryczna pozostalos¢ paliwa
w zbiornikach samolotu byta dwukrot-
nie wicksza od niezuzywalnej pozostalo-
sci podanej w IUwWL,

¢) po dostarczeniu do silnika paliwa
z zewngtrznego zrodla silnik pracowal
normalnie,

d) silnik samolotu zuzywal na godzine
lotu wiecej paliwa niz podane jest
w [UwL.

Na podstawie wynikéw badania wypad-
ku oraz wnioskow PKBWL odnosnie za-
stosowania $rodkéw zapobiegawczych
i érodkéw majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa lotow, Prezes ULC zale-
cil realizacje nastepujacych przedsie-
wzie¢ profilaktycznych:
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- uzytkownikom statkow powietrznych -
dokonywac¢ okresowego sprawdzania rze-
czywistego jednostkowego zuzycia pali-
wa na eksploatowanych przez siebie
statkach powietrznych.

- wlascicielowi samolotu - dokonanie
przegladu stanu silnika, ukladu zasilania
paliwem w autoryzowanym warsztacie
obslugi z jednoczesnym sprawdzeniem
jednostkowego zuzycia paliwa oraz

sprawdzi¢ poprawnosc w n paliwo-

mierzy,

- pilota poddany zostanie dodatkowemu
sprawdzeniu wiadomosci teoretycznych
z zakresu procedur planowania lotu, ob-
liczania pozostalej ilosci paliwa oraz za-

sad kontroli zuzycia paliwa podczas lo-
(13
- Aecroklub Polski, Osrodki Szkolenia

Lotniczego - oméwig okolicznc

1 przyczyne wypadku z pilotami i in-
struktorami zrzeszonymi w Aeroklubach
Regionalnych oraz podleglych jednost-
kach organizacyjnych kladac szczegolny
nacisk na problematyke obliczania zuz

cia paliwa oraz kontroli jego zuzycia

podczas lotu.
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Bardzo podobny do poprzedniego jest
inny wypadek, ktéry wydarzyt sie w
2003 roku niedaleko lotniska w Legnicy
na samolocie Zodiak. Pilot w trakcie lo-
kontrolowal stanu

tu nie paliwa.

Co prawda, zabraklo paliwa na skutek
usterki zwi j z konstrukcjg zaworu
paliwowego, ale fakt wylgczenia sie silni
ka w powietrzu z powodu braku paliwa
jest niezaprzeczalny. Skutek: rozbity sa-
molot.

Maj 2004 rok, na lotnisku Kobylnica,
niedaleko Poznania rozbija si¢ samolot
ultralekki TL -232 Condor, na czeskich
. Podez

konywania lotéw zapoznawczych na wy-

znakach rozpoznawczy wy-

sokosci ok. 120m, tuz po wykonaniu za-
kretu w prawo o 90 stopni obroty silnika
samoistnie spadly i silnik przerwat pra-
ce. Proba ladowania w terenie zakonczy-
la si¢ uszkodzeniem samolotu, a pilot-
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instruktor doznal powaznych obrazen
ciala.

Pilot z lewego fotela wyszedt z wypadku
bez szwanku. Prawdopodobng przyczy-
na wylaczenia sie silnika w powietrzu byl
brak paliwa, do czego przyczynila sig
niewlasciwa eksploatacja instalacji pali-

wowej samolotu.

Maj 2005 rok, Koszalin. Samolot Ces-
sna. Pilot z pasazerem wykonuje lot
z Ketrzyna do Bagicza. Przed dolotem
do lotniska pilot zmienia kurs i przelatu-
je nad osiedlem mieszkaniowym w Ko-
szalinie, gdzie mieszka. Na skutek braku
paliwa, silnik samolotu przestaje praco-
wac. Brak miejsca do bezpiecznego lado-
wania sprzyja nieszczeSliwemu polacze-
niu lanicucha zdarzen. Pilotowi nie uda-
je si¢ bezpiecznie wylagdowac 1 wraz z pa-
sazerem podczas zderzenia z ziemig po-
nosi $mier¢ kilkaset metréw od wlasnego
domu.

Przyczyna przerwy pracy silnika byl brak
paliwa! Niesprzyjajacy, czolowy wiatr
podczas calego lotu spowodowal wydlu-
zenie czasu lotu i zwickszone godzinowe
zuzycie paliwa. Czy pilot o tym wie-
dzial? Czy dokonal odpowiednich obli-
czen 1 wlasciwego (czyt. wystarczajacego
do wykonania lotu) zatankowania?
1.Maj 2005 rok, pilot smigtowca Ro-
binson laduje awaryjnie na dunskiej
wyspie z powodu braku paliwa.

2. Lipiec 2005 rok, dwoch niemieckich
pilotéw prywatnych laduje na polskim
lotnisku Wojskowym. Przyczyna: rezer-
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wa paliwa uniemozliwiajaca kontynu-
owanie lotu do miejsca przeznaczenia.
3. Wrzesien 2005 rok, samolot AT-3 13-
duje awaryjnie w terenie na skutek bra-
ku paliwa. Przyczyng nadmiernego zu-
zycia paliwa bylo rozszczelnienie insta-
lacji paliwowej.

4. Sierpien 2006 rok, samolot Cessna,

laduje awaryjnie w terenie po wylacze-
niu si¢ z pracy silnika. Przyczyna - brak
paliwa. Ladowanie nastepuje zaledwie
10km od miejsca startu. (Przyjmujac
srednia predkos¢ 150 km/h lot trwal ok.
4-5 min, czyli przyjmujgc Srednie zuzy-
cie paliwa przez CESSNE 25 l/h,
w zbiornikach znajdowalo si¢ do startu
nie wigcej niz 2-4 litry benzyny - bez
uwzglednienia pozostalosci nieuzywal-
nej). Co bylo wiec bezposrednia przy-
czyng? Brak paliwa, a tak w rzeczywisto-

§ci? - badanie przyczyn w trakcie).

5. Wrzesien 2006 rok - niedaleko Piotr-
kowa Trybunalskiego po okoto 30 mi-
nutach lotu po starcie, na wysokosci
okoto 400-500m silnik samolotu Zo-
diak przerwal pracg. Pilot prawdopo-
dobnie podczas préby skierowania sa-
molotu w miejsce dogodne do ladowa-
nia awaryjnego, doprowadzit do przecig-
gnigcia i korkociagu. Pilot nie zdolal wy-
prowadzi¢ z korkociagu i nie uruchomié
systemu ratowniczego. Samolot zderzyt
sie z zlemig, a pilot 1 pasazer poniesli
$mier¢. Pozaru nie bylo.

Komisja po przybyciu na miejsce wypad-
ku w rozszczelnionych i zniszczonych
zbiornikach nie stwierdzila obecnosci
paliwa. Ponizej przedstawiamy chyba
najprostszy z mozliwych schemat obo-
wigzujacych w lotnictwie zasad plano-
wania ilo$ci potrzebnego do lotu paliwa.
Mamy nadzieje, ze wersja angielska nie
sprawi wickszych klopotow.

O tym jak wazne sa wszystkie instalacje
w samolocie pilotom nie trzeba méwic.
Ktora jest najwazniejsza? Chyba nikt nie
potrafi odpowiedzie¢, ale kazdy wie,
ze samolot bez paliwa albo nie poleci
weale albo nie poleci daleko, o czym
przekonal si¢ pilot w wyzej opisywanym
przypadku.

Apelujemy wige ponownie o rozsadek
1 wlasciwe przygotowanie si¢ (patrz:
obliczenia nawigacyjne) oraz wlasciwe
przygotowanie samolotu do lotu
(patrz: nie tylko obecnosé, ale takze
ilos¢ paliwa).

Wydzial Bezpieczenstwa Lotow
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

required

The minimum amount of fuel for an IFR flight is prescribed by ICAO {Annex 6). This is called the
‘Minimum Take-Off Fuel (MTOF)".

If an alternate aerodrome is required: the MTOF contains enough fuel to reach the
destination aerodrome, thence to an alternate aerodrome and thereafter for 45 minutes, plus an
additional contingency of 15%.

> == 0
/
FUELFOR  [FUELFOR  |FUELFOR ADDITIONAL
Alternate aerodrome | pESNATION ’ALTERNATE 4SMINUTES | © 5%

If no alternate aerodrome is required: the MTOF contains enough fuel to reach the
destination aerodrome, thereafter for another 45 minutes. plus an additional contingency of

10%.
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